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Miinster fir alle

Die Stadt generationengerecht entwickeln —
Ausbauprogramm fir barrierefreie Bushaltestellen

Der Rat der Stadt Miinster mbége beschlieBen:

1.

Die Zahl der im Stadtgebiet behindertengerecht ausgebauten Haltestellen ist
Uber die bisherigen Planungen hinaus zu steigern, um Personen mit
Mobilitatsbeeintrachtigungen (Rollstuhlfahrer, Menschen mit
Gehbehinderungen, Hoér- und Sehbehinderte, Familien mit Kleinkindern, altere
Menschen, vorlbergehend Erkrankte) eine aktive und von fremder Hilfe
mdglichst unabhangige Teilnahme am 6ffentlichen Leben zu ermdéglichen.

a) Zum diesem Zweck sollen flr das Jahr 2009 die Haltestellen an der
KlemensstraBe und an der Raphaelsklinik (im Zuge des Umbaus der
Stubengasse) mit hdchster Prioritdt in das Ausbauprogramm fir
barrierefreie Bushaltestellen aufgenommen werden.

b) Die Auswahl weiterer vorrangig umzubauender Haltestellen soll in
Abstimmung mit der Kommission zur Férderung der Integration von
Menschen mit Behinderungen (KIB) erfolgen.

Zur Finanzierung sollen moglichst Mittel aus der stadtischen Stellplatzabldse
zur Verfligung gestellt werden.

Die Stadt Miinster setzt sich bei der nordrhein-westfalischen Landesregierung
fir eine Erhdéhung der Landesmittel zur Kofinanzierung beim Ausbau von
barrierefreien Bushaltestellen ein.

Behindertengerechte  Bushaltestellen sind im  Busfahrplan separat
auszuweisen.

Die Verwaltung lasst von den Stadtwerken prifen, ob die schon
behindertengerecht ausgestatteten Busse auf allen Linien nach einem
vertakteten Fahrplan eingesetzt werden kénnen. Der Einsatz dieser Busse
ware im Fahrplan entsprechend auszuweisen.

Der Behindertenfahrdienst als Spezialangebot ist weiterhin vor zu halten.



6. Die Verwaltung proft die Absenkung der Eigenbeteiligung im
Behindertenfahrdienst (z.B. analog zu den Busfahrpreisen).

Begrindung:
Mit der aktuellen Vorlage ,Fahrdienst fir Menschen mit Behinderungen® berichtet die

Verwaltung Gber die Entwicklung vom 01.07.2006 bis zum 31.12.2007. Dieser
Zeitraum wurde gewahlt, um die Erfahrungen in der Umsetzung der durch
einstimmigen Ratsbeschluss vom 17.05.2006 gednderten Richtlinien und der damit
eingeflhrten Eigenbeteiligung am Fahrdienst aus zu werten. Die EinfUhrung einer
Eigenbeteiligung von funf Euro pro Fahrt hat nach Verwaltungsangaben zu einem
Rlickgang der Fahrgastzahlen von ca. 20 % gefuhrt. Die SPD-Zustimmung zur
verwaltungsseitig vorgeschlagenen Eigenbeteiligung hatte nicht zum Ziel, eine
geringere Inanspruchnahme zu erreichen. Sie sollte vielmehr — gestaffelt nach
finanzieller Leistungsfahigkeit — eine einkommensabhédngige Mdoglichkeit zur
Inanspruchnahme des Behindertenfahrdienstes sicherstellen. Mobilitat in der Stadt
wird jedoch nicht nur durch Spezialdienste gewahrleistet, insofern ist der
Behindertenfahrdienst lediglich eine Mdglichkeit, die Mobilitat behinderter Menschen
zu gewahrleisten und somit unabdingbar erforderlich.

ErfahrungsgemaB werden Fahrten mit dem Behindertenfahrdienst allerdings z. T.
deshalb in Anspruch genommen, weil geeignete Angebote fehlen, den stadtischen
Busverkehr zu nutzen, etwa weil die erforderliche Ausgestaltung der Bushaltestelle
mit angehobener Bordsteinkante nicht vorhanden ist. Diese Einschrankungen der
Mobilitat sind durch 6ffentliches Handeln beeinflussbar. Es ist Anliegen der SPD-
Fraktion, diese Barrieren abzubauen.

Die Stadt Minster bemiht sich seit rund 20 Jahren, den Mobilitatsbedlrfnissen
behinderter Menschen im Stadtverkehr gerecht zu werden. Zu den Hilfen einer
hindernisfreien Verkehrsteilnahme gehéren unter anderem Bordsteinabsenkungen,
Rampen, Orientierungsplatten, Parkplatze fur Behinderte, blindengerechte
Zusatzgerate an Signalanlagen und Fahrgastinformationen fir Blinde und hochgradig
Sehbehinderte sowie Niederflurbusse und erhdhte Bordsteine an Bushaltestellen.
Dabei ist ausdrtcklich anzuerkennen, dass insbesondere durch
Bordsteinabsenkungen an Gehwegen die Mobilitdt und Sicherheit fir Rollstuhlfahrer
aber auch Personen, die Kinderwagen oder Rollatoren schieben, und Kinder, die die
Gehwege noch mit ihren Fahrradern zum Befahren nutzen dirfen, erheblich erhdht
wurde. So ist fir das Jahr 2008 It. stadtischem Tiefbauamt geplant, ca. 70
Bordsteinabsenkungen zu bauen.

Defizite gibt es vor allem noch beim Ausbau von behindertengerechten,
barrierefreien Bushaltestellen insbesondere durch eine mangelnde Férderung durch
die Landesregierung. Laut 2. Nahverkehrsplan wurden ,seit 2006 26 Bushaltestellen
behindertengerecht mit einem 16-cm-Bordstein ausgeristet. Somit sind im
Stadtgebiet 442 von 1050 Haltestellen behindertengerecht ausgebaut." Sofern sich
Munster ausschlieBlich auf die unzureichenden Landesmittel zur Kofinanzierung
verlasst, kénnen lediglich acht bis zehn Haltestellen pro Jahr behindertengerecht
umgebaut werden. Dies wirde beim derzeitigen Ausbaustand und Ausbautempo
bedeuten, dass Mduinsters Bushaltestellen erst im Jahr 2080 komplett
behindertengerecht sind.



Die SPD-Fraktion will dieses Ziel bedeutend friher erreichen und erwartet daher,
dass Verwaltung und Stadtwerke Minster in Abstimmung mit der Kommission zur
Férderung der Integration von Menschen mit Behinderungen ein Handlungskonzept
vorlegen, um vor allem stark frequentierte und dringend erneuerungsbedirftige
Bushaltestellen in einem Gberschaubaren Zeitraum behindertengerecht auszurtsten.
Als prioritar zu realisierende MaBnahmen werden die Haltestellen an der
KlemensstraBe und an der Raphaelsklinik (im Zuge des Umbaus der Stubengasse)
in das Ausbauprogramm fir barrierefreie Bushaltestellen aufgenommen. Zur
Finanzierung dieses Ausbauprogramms sollen mdglichst Mittel aus der stadtischen
Stellplatzablése zur Verflgung gestellt werden kénnen. Darlber hinaus soll sich die
Stadt Minster fir eine Erhdhung der Landesmittel zur Kofinanzierung einsetzen.

Innerstadtische Mobilitat durch Nutzung des OPNV ist ein hohes Gut. Gerade auch
altere Menschen mit nur leicht eingeschrankter Mobilitat sind NutznieBerinnen und
NutznieBer von behindertengerecht ausgestalteten Haltestellen. Flr diese Menschen
bedeuten barrierefreie Bushaltestellen eine Steigerung der Lebensqualitat, weil es
ihnen erméglicht wird, langer ohne fremde Hilfe am &ffentlichen Leben teilnehmen zu
kénnen. Darlber hinaus profitieren auch Eltern mit Kinderwagen sowie
voribergehend Erkrankte von diesem Angebot. Daher ist der barrierefreie und
behindertengerechte Ausbau der Bushaltestellen eine wichtige MaBnahme, um die
generationengerechte Stadt weiter zu entwickeln. Diese Beispiele zeigen, dass ein
ressortibergreifendes vernetztes Denken erforderlich ist, um eine ,Stadt fur alle“ zu
bauen. Eine ,Stadt flr alle® grenzt nicht aus, sondern denkt integrativ. Dieses
Denken gilt es in Handeln umzusetzen.
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